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I
multor altor infracţiuni, reprezin-
tă o vastă activitate efectuată prin 
metoda retrospectivă, adică după 
ce aceste evenimente s-au produs 
instantaneu. Metoda dată este o 
tehnologie procesuală şi tactică 
constituită pe baza acumulării da-
telor obţinute în urma diverselor 
acţiuni de urmărire penală şi, în 
primul rînd, în rezultatul cercetă-
rii locului faptei. De rînd cu aceste 
date, la stabilirea adevărului în ca-
zul accidentelor rutiere au o mare 
importanţă depoziţiile martorilor, 
pătimiţilor, bănuiţilor; rezultatele 
constatărilor tehnico-ştiinţifice, 
experimentelor, reconstituirii fap-
tei; concluziile experţilor etc. Este 
bine ştiut că fiecare infracţiune 
se reflectă în realitatea obiectivă 
printr-o serie de urme materiale 
şi ideale, însuşiri şi intermedieri. 
Anume acestea individualizează 
fiecare eveniment produs [1].

Metodologic, investigarea ac-
cidentului totdeauna se desfăşoară 
de la urmele, consecinţele infrac-
ţiunii spre stabilirea circumstanţe-
lor şi a mediului derulării eveni-
mentului concret, spre stabilirea 
făptuitorului, a acţiunilor acestuia 
şi consecinţelor parvenite.

Studierea şi generalizarea 
practicii de cercetare şi descope-

rire eficientă a infracţiunilor le-au 
permis repre zentanţilor ştiinţei 
criminalistice să determine legi-
tăţile concrete de apariţie şi evo-
luare a unor categorii de infracţi-
uni. Aceste legităţi au fost deter-
minate de unii oameni de ştiinţă 
drept caracteristica criminalistică 
a infracţiunii concrete şi caracte-
ristica criminalistică a unor tipuri 
de infracţiuni (N. Selivanov, N. 
Iablokov, I. Panteleev şi alţii) [2]. 
Susţinînd apariţia în ştiinţă, în anii 
’80 ai secolului trecut, a noţiunii 
de caracteristică criminalistică, 
nu putem fi de acord cu opinia 
mult stimaţilor colegi că această 
noţiune se referă atît la sistemul 
de date despre indiciile crimina-
listice ale infracţiunii concrete, cît 
şi la sistemul de date (informaţii) 
criminalistice ale categoriilor, ti-
purilor de infracţiuni. Mai mult ca 
atît, există şi o altă opinie în litera-
tura de specialitate referitor la no-
ţiunea dată, precum că ea se referă 
şi la sistemul de informaţii despre 
indiciile infracţiunilor în general 
(I. Klîkov, G. Gustov ş.a.) [2]. 

O astfel de tratare, după opinia 
noastră, nu poate fi acceptată, fi-
indcă prin aceeaşi noţiune se con-
turează diferite niveluri de studie-
re, investigaţie a datelor, indiciilor 
infracţiunilor, se extinde involun-
tar rolul şi conţinutul caracteristi-

cii criminalistice. Se admite inter-
pretarea greşită a însuşi termenului 
„caracteristică”, acesta căpătînd 
un caracter universal şi nedesluşit. 
Asemenea viziune neadecvată se 
explică, credem, prin diversitatea 
încărcăturii conceptuale a noţiunii 
menţionate. În asemenea condiţii, 
noua categorie ştiinţifică se imple-
mentează cu greu în criminalistică, 
în pofida faptului că majoritatea 
savanţilor deja de mai mult de do-
uăzeci de ani au acceptat introdu-
cerea ei ca o categorie ştiinţifică. 
Caracteristica criminalistică, în 
modul prezentat la diferite nive-
luri, nu-şi poate exercita pe deplin 
rolul metodic, informativ şi cogni-
tiv. Acest lucru a fost recunoscut 
de unii criminalişti (I. Panteleev, 
N. Selivanov ş.a.).

Orice fenomen, proces, eveni-
ment sau obiect are, după cum ştim, 
denumirea şi definiţia sa. Acestea 
pot prezenta, explica numai un fe-
nomen, eveniment, proces, obiect 
sau altul, dar nu mai multe şi diver-
se. Termenul, noţiunea corespunză-
toare poate să indice monoseman-
tic esenţa numai a unui fenomen, 
proces, obiect. Şi fiecare fenomen, 
eveniment, obiect, indiscutabil, are 
denumirea sa.

La formularea caracteristicii 
criminalistice a infracţiunii regula 
indicată nu s-a respectat, ceea ce a 
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dus la divergenţe în opiniile unor 
savanţi în domeniul criminalisticii. 
Existenţa acestor divergenţe vine, 
după părerea noastră, de la inter-
pretarea eronată a noii categorii de 
„caracteristică criminalistică”. 

Analizînd termenul „caracte-
ristică”, am stabilit că în toate dic-
ţionarele el este definit ca „descri-
ere” a calităţilor, indiciilor, însu-
şirilor caracteristice unei persoane 
sau unui obiect, proces, fenomen, 
eveniment.

Din punct de vedere crimina-
listic, poate fi caracterizat, descris 
numai ceea ce s-a constatat real, 
ce s-a stabilit în urma unei sau al-
tei activităţi procesuale şi tactice, 
şi nu ceea ce am dori să consta-
tăm, descoperim. Deci, noţiunea 
de „caracteristică criminalistică” 
poate fi aplicată numai la stabili-
rea infracţiunii concrete, consu-
mate, săvîrşite, şi nu la acelea ce 
pot fi săvîrşite, la anumite catego-
rii, tipuri de infracţiuni, după cum 
pledează unii reprezentanţi ai cri-
minalisticii [3].

Caracteristica criminalistică 
este o noţiune (categorie) relativ 
nouă în teoria şi practica crimina-
listicii, o noţiune dinamică, care re-
flectă urmele, însuşirile infracţiunii 
concrete, descrise de ofiţerul de ur-
mărire penală în materialele cauzei 
cercetate, acele elemente care con-
turează fenomenul infracţional sau 
unele aspecte ale lui luate aparte 
la o anumită etapă de investigare. 
Această categorie însumează şi re-
flectă diverse stări calitative şi can-
titative ale infracţiunii, sub aspect 
de urme şi probe (în sensul larg al 
cuvîntului), fixate fie în scris, fie 
oral de către ofiţerul de urmărire 
penală sau procurorul care instru-
mentează cauza respectivă.

Este necesar de menţionat că 
apariţia caracteristicii criminalisti-
ce drept categorie, noţiune de sine 
stătătoare în ştiinţa criminalistică 
a constituit o realizare importantă 
a gândirii ştiinţifice a savanţilor-
criminalişti. Aceasta fiind, toto-
dată, după cum a menţionat cu-
noscutul criminalist R. Belkin, un 
rezultat al dezvoltării complexului 
de noţiuni ale ştiinţei [5], ce re-
flectă atitudinea calitativ nouă faţă 
de problemele metodicii investi-
gării infracţiunilor. În legătură cu 
aceasta, alt bine cunoscut savant 
rus, I. Panteleev, menţionează, pe 
bună dreptate, că o legitate a dez-
voltării noţiunilor, termenilor cri-
minalisticii este extinderea perma-
nentă a ariei de termeni şi definiţii 
în corespundere cu dezvoltarea 
ştiinţei [6].

Investigarea infracţiunilor, 
după cum cunoaştem, reprezintă un 
proces de constatare a faptelor din 
trecut. Acest proces decurge întot-
deauna în deplină corespundere cu 
legităţile generale ale teoriei cu-
noaşterii. Totodată, în acest scop 
sînt utilizate metode şi procedee 
speciale, proprii criminalisticii. 
Însăşi infracţiunea ca eveniment 
ce a avut loc în trecut, fireşte, nu 
poate fi concepută de ofiţerul de 
urmărire penală, de procuror nu-
mai prin intermediul „contemplă-
rii vii”, adică numai cu ajutorul or-
ganelor senzitive. Cunoaşterea în 
aceste cazuri înglobează unitatea 
senzitivă şi cea logică. Ofiţerul de 
urmărire penală, procurorul perce-
pe şi fixează totdeauna urmele şi 
consecinţele infracţiunii (delictu-
lui) care s-au păstrat pînă în tim-
pul cercetării; reconstituind după 
ele evenimentul teoretic, creează 
modelul infracţiunii comise [7]. 

În baza datelor faptice culese pe 
cazul concret, ofiţerul de urmărire 
penală, procurorul poate prezenta, 
formula în orice moment caracte-
ristica criminalistică a infracţiunii, 
a infractorului sau a altor aspecte 
ale evenimentului depistat. Acesta 
este un rezultat practico-ştiinţific 
al descrierii urmelor (în sensul de-
plin al cuvântului) infracţiunii sau 
a unor laturi, elemente constituti-
ve ale acesteia, utilizate activ în 
procesul investigării. Astfel, prin 
caracteristica criminalistică a 
infracţiunii se subînţelege o ca-
tegorie ştiinţifico-practică ce re-
zidă în descrierea amănunţită şi 
aprecierea urmelor (indiciilor), 
însuşirilor şi intermedierilor 
descoperite (stabilite) ale infrac-
ţiunii concrete la o anumită eta-
pă a investigării.

Caracteristica criminalistică 
este o categorie dinamică şi are 
destinaţia, în primul rînd, să re-
flecte o imagine deplină şi mai 
obiectivă despre actul ilicit depis-
tat şi despre persoanele care l-au 
comis. În al doilea rînd, în baza 
informaţiei culese ea permite de a 
determina direcţia investigării în 
continuare a cazului şi, în al trei-
lea rînd, de a înainta versiuni rea-
le de urmărire penală, a puncta şi 
realiza acţiunile procesuale şi mă-
surile operative de investigaţie, în 
scopul acumulării şi selectării pro-
belor. Anume caracteristica crimi-
nalistică a infracţiunii concrete 
serveşte scopurilor practice ale in-
vestigării, deoarece descrie datele 
despre mecanismul, participanţii 
şi mediul actului ilicit, despre ur-
mele reflectate şi obiectele reflec-
tante care interacţionează în pro-
cesul comiterii infracţiunii, despre 
alte surse valoroase de informaţie 
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criminalistică în vederea soluţi-
onării corecte a sarcinilor proce-
durii penale. Cît priveşte totalita-
tea de informaţii despe indiciile 
substanţiale şi constante ale unei 
sau altei categorii de infracţiuni, 
aceste date, după părerea noastră 
şi a altor autori, trebuie incluse în 
noţiunea de model criminalistic al 
anumitor tipuri de infracţiuni.

Modelul criminalistic al cate-
goriilor de infracţiuni se elaborea-
ză pe baza analizei şi generalizării 
multiplelor caracteristici crimina-
listice ale infracţiunilor concrete 
de acelaşi gen. În aces scop, pot fi 
utilizate de asemenea şi informaţi-
ile obţinute în rezultatul activităţii 
operative de investigaţie. Cunoaş-
terea modelului criminalistic al in-
fracţiunilor orientează ofiţerul de 
urmărire penală, procurorul spre 
utilizarea posibilităţilor maxima-
le pentru documentarea eficientă 
a cazurilor ilicite, spre determi-
narea probelor în situaţii tipice, 
caracteristice pentru etapa iniţială 
a investigării anumitor tipuri de 
infracţiuni, precum şi spre crearea 
bazei respective pentru organiza-
rea optimă a întregii activităţi de 
instrumentare a cauzei.

Ca noţiune generalizată, mode-
lul tipurilor de infracţiuni servește 
drept mijloc eficient de orientare şi 
cunoaştere în activitatea de urmă-
rire penală şi operativă de inves-
tigaţii. La acest nivel infracţiunea 
se reflectă prin toate legăturile ei 
formulate nu numai pe baza re-
zultatelor studierii şi generalizării 
numărului reprezentativ de carac-
teristici criminalistice ori obţinute 
din alte surse, ci şi pe calea medită-
rii abstracte (ştiinţifice, teoretice). 
Sarcina modelului criminalistic 
al oricărei categorii de infracţiuni 

este ca datele obţinute în urma ge-
neralizării şi meditării teoretice să 
fie consemnate într-un sistem de 
date ştiinţifice. Această categorie 
îndeplineşte funcţia de interpreta-
re logică a faptelor, evenimente-
lor, proceselor. Ea se sprijină pe o 
anumită structură de date ştiinţifice 
despre faptele ilicite de o anumită 
categorie, gen, tip, pe experienţa 
bogată a organelor speciale şi de 
drept acumulată în cadrul activită-
ţii de depistare, investigare şi des-
coperire a infracţiunilor respective. 
De aceea modelul criminalistic a 
infracţiunilor, elaborat ştiinţific în 
baza materialului reprezentativ, 
totdeauna serveşte drept călăuză în 
investigarea cauzei concrete şi sta-
bilirea adevărului.

Prin urmare, putem conchide 
că modelul criminalistic al in-
fracţiunilor reprezintă sistemul 
fundamentat ştiinţific de date, 
legate şi condiţionate reciproc, 
despre cele mai tipice urme, în-
suşiri, indici şi intermedieri ale 
unui anumit gen, tip de infrac-
ţiuni şi ale infractorului, care se 
manifestă în legităţile pregăti-
rii, realizării şi tăinuirii actului 
comis (mecanismului săvîrşirii 
infracţiunii) şi care ne permit să 
tragem anumite concluzii referi-
tor la căile optime de cercetare 
şi descoperire a faptelor ilicite.

Utilizarea modelului crimina-
listic al infracţiunilor în timpul 
investigării faptelor ilicite oferă 
posibilitatea de a determina prin 
ce metodă, procedeu a fost comisă 
fapta de o anumită categorie; ce fel 
de urme şi unde anume pot exista; 
prin ce metode şi cu ce fel de mij-
loace pot fi ele depistate, fixate şi 
ridicate; care poate fi cercul bănu-
iţilor în cauză, cînd aceştia nu sînt 

cunoscuţi iniţial; care pot fi moti-
vele şi condiţiile sîvîrşirii infrac-
ţiunii etc. Așadar, modelul crimi-
nalistic al infracţiunilor serveşte 
drept călăuză în alegerea variantei 
optimale de investigare a faptelor 
şi asigură derularea mai rapidă şi 
eficientă a activităţii ofiţerului de 
urmărire penală, procurorului, lu-
crătorului operativ.

În procesul investigării actului 
ilicit ofiţerul de urmărire penală, 
procurorul utilizează însă ambele 
categorii – atît caracteristica cri-
minalistică, cît şi modelul crimi-
nalistic al infracţiunii. Acestea in-
teracţionează pe deplin una cu alta, 
au o corelaţie strînsă şi se condi-
ţionează reciproc, avînd structuri 
(elemente) similare. Drept cate-
gorie generală a delimitării tipuri-
lor de infracţiuni serveşte modelul 
criminalistic. Vorbind despre sen-
sul core laţiei dintre caracteristica 
criminalistică şi modelul crimina-
listic al in fracţiunilor, trebuie să 
delimităm aici generalul şi par-
ticularul. Ca gene ral se prezintă 
modelul criminalistic al unor ti-
puri de infracţiuni, iar ca particu-
lar – caracteristica criminalistică 
a infracţiunii concrete, şi anume 
la o oarecare etapă de cercetare a 
ei, atunci cînd acest fenomen este 
descris oral ori documentar de 
către ofiţerul de urmărire penală, 
procuror, lucrătorul operativ care 
efectuează investigarea. În reali-
tate, aceste categorii trebuie con-
cepute ca două categorii de sine 
stătătoare ce vizează niveluri ab-
solut independente de cunoaştere. 
Caracteristica criminalistică se 
formulează, se constituie pe par-
cursul investigării cauzei prin de-
scrierea amănunţită şi aprecierea 
urmelor (indiciilor), însuşirilor 
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şi intermedierilor descoperite ale 
infracţiunii concrete la o anumită 
etapă a investigării, iar modelul 
criminalistic, fiind stabilit ca o 
categorie teoretică a mai multor 
infracţiuni, serveşte pentru algo-
ritmizarea procesului de cercetare 
a anumitor tipuri de infracţiuni şi 
pentru determinarea caracteristicii 
criminalistice a infracţiunii con-
crete sub toate aspectele. Caracte-
ristica criminalistică, la rîndul său, 
serveşte pentru constituirea, pre-
cizarea şi modificarea modelului 
criminalistic al anumitei categorii 
de infracţiuni. 

În urma analizei practicii de in-
vestigare a accidentelor rutiere din 
Republica Moldova pot fi stabilite 
următoarele tipuri de accidente:

coliziunea a două sau mai - 
multe vehicule;

călcarea pietonului de către - 
vehicul;

răsturnarea vehiculului;- 
tamponarea unui vehicul care - 

staţiona;
deplasarea peste un obstacol;- 
călcarea unui biciclist;- 
tamponarea căruţei trase de - 

animale;
călcarea unor animale etc.- 

Cauzele principale ale produ-
cerii accidentelor rutiere sînt:

încălcarea de către condu-- 
cătorii de vehicule a regulilor de 
securitate a circulaţiei rutiere şi a 
celor de exploatare a mijloacelor 
de transport;

nerespectarea de către pietoni - 
a regulilor de circulaţie rutieră sau 
încălcarea de către pasageri a re-
gulilor de comportament în mij-
loacele de transport;

starea nesatisfăcătoare a dru-- 
murilor;

încălcarea regulilor de asis-- 

tenţă tehnică a vehiculelor şi pu-
nerea în circulaţie a mijloacelor de 
transport cu defecţiuni tehnice;

conducerea mijlocului de - 
transport în stare de ebrietate, 
oboseală etc.

Trebuie să avem în vedere 
că accidentele rutiere se produc 
de cele mai dese ori în urma co-
roborării mai multor cauze (de 
exemplu, coliziunea mijloacelor 
de transport s-a produs după ce 
un conducător de vehicul a mărit 
viteza şi a încălcat regulile de de-
păşire, iar altul a încălcat regulile 
de manevră şi de trecere de pe o 
bandă pe alta).

Cel mai mare număr de acciden-
te rutiere sînt rezultatul încălcării 
de către conducătorii mijloacelor 
de transport a regulilor de circula-
ţie rutieră, a procedeelor de condu-
cere şi de exploatare a mijloacelor 
de transport (de exemplu, depăşirea 
vitezei de circulaţie, ieşirea pe con-
trasens, încălcarea regulilor de tra-
versare a intersecţiilor, a trecerilor 
la nivel cu calea ferată, perceperea 
greşită a distanţei dintre vehiculele 
în mişcare, nerespectarea regulilor 
de depăşire, lipsa de experienţă, 
oboseala, starea de ebrietate alco-
olică sau de narcotism etc.)

Altă cauză a unui număr mare 
de accidente rutiere este ignorarea 
de către pietoni şi pasageri a regu-
lilor de circulaţie rutieră:

nerespectarea indicatoarelor - 
rutiere;

încălcarea regulilor de trece-- 
re a drumului (peste carosabil);

ieşirea pe neaşteptate pe ca-- 
rosabil de după un vehicul oprit;

încălcarea regulilor de înbar-- 
care şi debarcare;

sărirea din vehiculul în miş-- 
care ş.a.

Modelul criminalistic al acci-
dentelor rutiere include o totalitate 
de trăsături generale şi particula-
re, care se condiţionează reciproc 
şi care în principiu îşi găsesc ma-
nifestare în următoarele elemente 
substanţiale:

 date despre situaţia în care a) 
s-a produs accidentul;

 date despre locul şi timpul b) 
săvîrşirii accidentului;

 date privind mecanismul c) 
producerii accidentului;

 date despre urmele carac-d) 
teristice şi consecinţele acciden-
tului;

 date despre victime şi pagu-e) 
bele materiale ale accidentului;

f) date cu privire la particulari-
tăţile psihologice şi starea condu-
cătorului care a comis accidentul;

g)  date despre condiţiile care 
au servit şi circumstanţele ce au 
contribuit la comiterea infracţiunii.

Elementele indicate ale mo-
delului criminalistic al accidente-
lor rutiere alcătuiesc structura şi 
conţinutul acestei categorii şi au 
legătură directă cu sarcinile care 
trebuie îndeplinite pe parcursul 
cercetării oricărui caz şi cu mij-
loacele de soluţio nare a lor. Ast-
fel, confruntarea procedeelor şi 
metodelor cunoscute de săvîrşire a 
accidentelor rutiere cu informaţia 
iniţială în situaţia concretă îi oferă 
posibilitate ofiţerului de urmărire 
penală, procurorului să realizeze 
modelarea logică eficientă a celor 
făptuite şi, ca urmare, să determine 
caracterul posibil şi locul de aflare 
a tuturor urmelor în cauza supusă 
investigării.

Modelul criminalistic al acci-
dentelor rutiere este multiaspec-
tual. Însă deoarece infracţiunile 
din această categorie nu sînt pre-
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meditate, în modelul criminalistic 
lipsesc asemenea elemente cum ar 
fi obiectul nemijlocit al tentativei 
infracţionale şi modalităţile de să-
vîrşire a infracţiunii.

În modelul criminalistic al ac-
cidentului rutier ca infracţiune, 
elementul de bază este anume me-
canismul infracţiunii, dar nu mo-
dul în care ea a fost săvîrşită. Prin 
mecanismul accidentului rutier tre-
buie să înţelegem totalitatea stări-
lor şi proceselor intermediare care 
au consecinţe asupra obiectelor în 
forma lor materializată, la fazele 
de preaccident, accident şi postac-
cident ale evenimentului [8].

La faza de preaccident, în situ-
aţia rutieră apar factori care afec-
tează echilibrul funcţional şi cer 
de la conducătorul mijlocului de 
transport să ia măsuri suplimenta-
re pentru asigurarea condiţiilor de 
securitate. Asemenea factori pot fi 
externi în raport cu situaţia rutieră 
(de exemplu, comportamentul pie-
tonilor în apropierea drumului, un 
început de ploaie sau lapoviţă etc.), 
dar şi interni (de exemplu, defec-
ţiuni ale mijlocului de transport, 
abaterea de la normă a stării psi-
hofiziologice a conducătorului de 
transport etc.) Apariţia unor aseme-
nea factori cere de la conducătorul 
mijlocului de transport o anumită 
reacţie: reducerea vitezei, emiterea 
unor semnale de avertizare pentru 
alţi participanţi la trafic etc.

La faza situaţiei de accident 
are loc o lipsă de coordonare, o 
încălcare a legăturilor funcţionale 
din sistemul circulaţiei rutiere, în 
urma căreia conducătorul mijlocu-
lui de transport pierde parţial sau 
total capacitatea (sau posibilitatea) 
de a influenţa, stopa prin acţiuni-

le sale desfăşurarea periculoasă a 
evenimentului.

În urma comportamentului in-
adecvat al participanţilor la trafic, 
apare o situaţie de accident necon-
trolată, în condiţiile căreia oamenii 
implicaţi în evenimentul respectiv 
nu mai au posibilitate să schimbe 
mecanismul desfăşurării acestuia. 
În mecanismul accidentului se pot 
include factori suplimentari care 
influenţează într-un fel sau altul 
finalul evenimentului. În unele si-
tuaţii, ei exercită o acţiune poziti-
vă şi, ca urmare, consecinţele sînt 
mai puţin grave. În altele, aceștia 
au o acţiune negativă asupra fazei 
finale a evenimentului şi, ca ur-
mare, consecinţele sînt mult mai 
grave [9].

Situaţia de accident poate fi 
deschisă sau ascunsă pentru par-
ticipanţii la trafic. Cea deschisă 
apare în cazurile în care persoanele 
implicate în accident au avut posi-
bilitate să observe la timp semnele 
apariţiei accidentului, iar desco-
perirea acestor semne şi reacţia la 
ele depinde de factorii subiectivi 
(de exemplu, conducătorul mijlo-
cului de transport nu a observat 
la timp semnele accidentului din 
neatenţie). Situaţia de accident as-
cunsă este determinată de condiţi-
ile care nu permit în mod obiectiv 
persoanelor implicate în accident 
să cunoască din timp apropierea 
accidentului. Pentru a descoperi o 
situaţie de accident ascunsă, este 
necesar să se studieze scrupulos 
dinamica evenimentului, particu-
larităţile de mediu care limitează 
posibilităţile de descoperire şi eva-
luare a pericolului ce se apropie.

Dacă pornim de la gradul de 
participare în situaţia de accident 

a persoanelor implicate în acesta, 
vom constata o situaţie generală şi 
alta unilaterală.

În momentul apariţiei situaţiei 
generale de accident, doi sau mai 
mulţi subiecţi implicaţi în circu-
laţie se lipsesc concomitent de 
posibilitatea de a schimba, dirija 
prin acţiunile proprii desfăşurarea 
periculoasă a evenimentului ce s-a 
început. Acesta se petrece într-un 
timp foarte scurt, apărînd, de obi-
cei, instanteneu.

În situaţia de accident unilate-
rală pericolul apare în fond pentru 
un singur participant la trafic, iar 
celălalt participant are posibilitate 
practică să descarce situaţia şi să 
prevină accidentul.

După accidentul rutier rămîn 
urme materiale şi urme ideale, a 
căror investigare permite obţine-
rea unor probe suficiente şi nece-
sare pentru reconstituirea meca-
nismului evenimentului şi pentru 
constatarea vinovăţiei persoane-
lor concrete de cele întîmplate. 
Urmele ideale constituie realităţi 
vizuale ori auditive percepute şi 
înregistrate în memorie de către 
persoanele implicate în accident 
(conducători ai mijloacelor de 
transport, pasageri, pătimiţi etc.), 
de către martori, precum şi de că-
tre alte persoane (responsabili de 
întreţinerea şi exploatarea mijloa-
celor concrete de transport, con-
ducători, proprietari ai unor orga-
nizaţii, unităţi de transport etc.).

Pentru fiecare tip de accident 
rutier sînt specifice anumite urme 
materiale, care se reflectă în mo-
delul criminalistic al acestuia. De 
exemplu, în cazul în care vehicu-
lul a călcat un pieton, pe carosabil 
pot fi găsite:
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cadavrul, urme de sînge, bu-- 
căţi de haine, obiecte care aparţin 
victimei;

urmele pneurilor vehiculului, - 
inclusiv urme de frînare;

cioburi de piese şi piese în-- 
tregi ale vehiculului (cioburi de la 
barpriz, farururi, becuri etc.);

diverse substanţe (vopsea - 
desprinsă de pe vehicul, rămăşiţe 
de glod, pămînt, alte materiale, pi-
cături de lubrifianţi, lichid de răci-
re, combustibil ).

Deseori rămîn urme şi pe ve-
hicul. Acestea pot fi, în speţă, de-
teriorări ale caroseriei în formă 
de adîncituri, faruri, barprizuri 
sparte, urme de suprapuneri (de 
pe haina victimei, fire de păr, pi-
cături de sînge, rămăşiţe de cre-
ier, bucăţi de ţesut, de piele etc.). 
Lipsa unor piese ale mijlocului de 
transport, cum ar fi bunăoară farul 
stricat, apărătoarea de noroi ş.a., 
de asemenea poate demonstra că 
un anumit vehicul a suportat un 
accident rutier.

Pe cadavru şi pe haina acestuia 
pot rămîne urme cauzate de con-
tactul cu vehiculul, urme de roţi, de 
pămînt, de lubrifianţi, suprapuneri 
de vopsea, cioburi de sticlă etc.

Cel mai mare număr de acci-
dente rutiere au loc în perioada de 
vară (mai – septembrie), adică în 
perioada vacanțelor, concediilor, 
plecărilor la mare, în munţi. Zilele 
de vîrf sînt vinerea şi duminica, în 
special orele de seară. În afară de 
aceasta, numărul de accidente ru-
tiere creşte și în zilele în care con-
diţiile meteorologice îngreunează 
circulaţia rutieră, limitează zona 
de vizibilitate (ploaie torenţială, 
ceaţă, viscol, polei, gheţuş etc.).

Subiecţi ai accidentelor rutiere 

sînt: conducătorii mijloacelor de 
transport, pietonii, bicicliştii, pa-
sagerii, persoanele responsabile 
de starea tehnică a mijloacelor de 
transport, precum şi persoanele cu 
funcţii de răspundere, responsabi-
le de starea drumurilor, de mijloa-
cele de semnalizare.

Cea mai mare parte a acciden-
telor rutiere se produc din cau-
za conducătorilor mijloacelor de 
transport (conform unor date, de 
la 60% pînă la 80%). La o treime 
din ele conducătorii auto au fost în 
stare de ebrietate. Vîrsta medie a 
persoanelor vinovate de accident  
este de pînă la 25 de ani (la aceas-
tă vîrstă conducătorii de transport 
sînt foarte încrezuţi, înclinaţi spre 
risc neîntemeiat în condiţiile unei 
experienţe insuficiente) şi cea de 
după 65 de ani (aceşti conducă-
tori de transport acţionează cu 
multă prudenţă, dar deseori pierd 
promptitudinea reacţiei sau pierd 
în anumită măsură dexterităţile de 
conducere) [10].

La momentul depistării şi 
constatării accidentului concret, 
ofiţerul de urmărire penală sau 
procurorul, utilizînd categoria de 
model criminalistic – noţiune abs-
tract-teoretică, începe a descrie, a 
investiga cazul, ceea ce înseamnă 
a elabora caracteristica criminalis-
tică a evenimentului produs. Acest 
proces de descriere include în an-
samblu toate elementele modelului 
criminalistic al infracţiunii comise 
şi, astfel, prin caracteristicile dife-
ritelor circumstanţe ale evenimen-
tului rutier se formează caracte-
ristica criminalistică a infracţiunii 
concrete, apoi se materializează şi 
noţiunea de model criminalistic al 
accidentului rutier. 
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